Elektronicznie podpisany przez:

Matgorzata Edyta Lewandowska; Przewodniczaca
Rady Gminy

dnia 30 listopada 2022 r.

UCHWALA NR 335/XXXVII1/22
RADY GMINY STARA BIALA

z dnia 30 listopada 2022 r.

w sprawie w sprawie o$wiadczenia zawierajacego stanowisko Rady Gminy Stara Biala w sprawie
przebiegu na terenie Gminy Stara Biala linii kolejowej nr 5 i 50 (odcinek CPK — Sochaczew — Plock —

Wiloclawek — Lipno)

Na podstawie § 22 ust. 2 pkt 3 Uchwaty Nr 27/IV/19 Rady Gminy Stara Biata z dnia 7 lutego 2019 r.
w sprawie Statutu Gminy Stara Biata (Dz. Urz. Woj. Maz. z 2019 r. poz. 2238) uchwala sie, co nastgpuje:

§ 1. Rada Gminy Stara Biata o§wiadcza, ze przyjmuje stanowisko Zespotu powotanego Zarzadzeniem
Woéjta Gminy Stara Biala nr 109.2022 z dnia 13 pazdziernika 2022 r. w celu opracowania stanowiska
w sprawie przebiegu na terenie Gminy Stara Biata linii kolejowej nr 5 i 50 (odcinek CPK — Sochaczew — Pock
— Wioctawek — Lipno), ktére zostato ostatecznie przyjgte na posiedzeniu tego Zespotu w dniu 17.11.2022 r.
w brzmieniu stanowigcym zalacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Przewodniczacej Rady Gminy poprzez przekazanie stanowiska Rady
Gminy, o ktéorym mowa w §1, Pelnomocnikowi Rzadu ds. Centralnego Portu Komunikacyjnego, Zarzadowi
spotki Centralny Port Komunikacyjny oraz konsorcjum IDOM Inzynieria Architektura i Doradztwo Sp. z 0.0.

3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczaca Rady

Malgorzata Edyta Lewandowska
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Zatgcznik do uchwaty Nr 335/XXXVII/22
Rady Gminy Stara Biata
z dnia 30 listopada 2022 r.

Stanowisko zespolu w sprawie przebiegu na terenie Gminy Stara Biala linii kolejowej nr 5 i 50 (odcinek

CPK - Sochaczew — Plock — Wloclawek — Lipno)

Zespot w celu opracowania stanowiska w sprawie przebiegu na terenie Gminy Stara Biata linii kolejowe;j
nr 51 50 (odcinek CPK — Sochaczew — Ptock — Wloctawek — Lipno) zostat powotany Zarzadzeniem Wojta
Gminy Stara Biata nr 109.2022 z dnia 13 pazdziernika 2022 r.

W sktad Zespotu weszli Wojt Gminy Stara Biala, radni Gminy Stara Biata oraz pracownicy Urzedu
Gminy Stara Biata w osobach:

1) Stawomir Wawrzynski — Wojt Gminy Stara Biala;
2) Iwona Beata Kraska — radna;

3) Agnieszka Wioletta Malanowska — radna;

4) Marek Krajewski —radny;

5) Hubert Marek Murawski — radny;

6) Jacek Jozef Portalski — radny;

7) Krzysztof Portalski — radny;

8) Monika Margarita Przyczka — radna;

9) Zbigniew Truchlewski — radny;

10) Monika Lisicka — Sekretarz Gminy Stara Biala;
11) Jacek Antczak — Kierownik Referatu Inwestycji i Rozwoju w Urzedzie Gminy Stara Biata;

12) Robert Wikto — starszy inspektor ds. gospodarki przestrzennej w Referacie Inwestycji i Rozwoju Urzedu
Gminy Stara Biata.

Zgodnie z Koncepcjg przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarno$§¢ — Centralny Port
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej, przyjeta uchwatg Rady Ministrow nr 173/2017 z dnia
7 listopada 2017 r., podjete zostaly prace przygotowawcze majace na celu opracowanie dokumentacji.
Zrealizowany w roku 2019 pierwszy etap przygotowawczy obejmowal opracowanie Strategicznego
Studium Lokalizacyjnego (SSL), ktorego celem byto okreslenie korytarzy linii kolejowych.

Obecnie trwaja prace nad II etapem Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego (STES) dla
Projektu pn.: Budowa linii kolejowych nr 5 i 50 na odc. wezet CPK —Plock -Wloctawek, ktore obejmuje
w swoim zakresie wielobranzowe opracowanie wariantéw przebiegu linii kolejowych nr 5.

Zespot spotkat sie¢ trzykrotnie. Na pierwszym spotkaniu w dniu 21 pazdziernika zapoznat si¢
doktadnie, na podstawie przedstawionych przez firm¢ projektowa map, z proponowanymi wariantami
przebiegu linii szybkiej kolei na terenie gminy Stara Biala oraz wstepnie przeanalizowat mozliwosci
takich zmian, ktére w znaczacy spos6b moga zmniejszy¢ negatywne skutki budowy linii.

Podczas drugiego spotkania w dniu 7 listopada, zespot spotkat si¢ z przedstawicielami spotki CPK
oraz projektantami firmy IDOM, ktéra zajmuje si¢ przygotowaniem dokumentacji budowlanej linii
kolejowej nr 5 i 50. W trakcie spotkania zostaly jeszcze raz przeanalizowane warianty przebiegu linii
kolejowej duzych predkosci, zasady ich projektowania oraz mozliwe do przeprowadzenia zmiany.

Na trzecim spotkaniu w dniu 17 listopada przyjeto ostateczne stanowisko o tresci nastepujace;j:
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Po wnikliwej analizie przedstawionych w ramach konsultacji spotecznych wariantéw przebiegu linii
kolejowej duzych predkosci, jednoznacznie stwierdzamy, ze przedstawione rozwigzania na terenie
Gminy Stara Biala sg nie do przyjecia. W kazdym wariancie inwestycja oddziatywaé bedzie
destrukcyjnie na uksztattowany przez lata tad przestrzenny i gospodarczy. Zrealizowanie tej inwestycji
w ktoérymkolwiek wariancie bedzie negatywnie wptywac na zycie naszych mieszkancow. Musimy bra¢
pod uwage, ze gospodarstwa rolne na terenie naszej gminy nie powstaty w wyniku reformy rolnej po
1945 roku, ale duzo wczeéniej, bo nawet w XVII wieku. Likwidacja takiego gospodarstwa to nie tylko
utrata warsztatu pracy, ale rowniez wieloletniej tradycji, z ktorymi wigze si¢ bardzo duza wartos¢
sentymentalna, a ktorej nie sposob wyceni¢ finansowo. Takie dziatania bedg negatywnie odbierane
i, co oczywiste, bedg budzi¢ duze emocje. Ponadto te gospodarstwa rolne, ktérych budynki nie begda
zlikwidowane, a inwestycja bgdzie przebiega¢ przez ich grunty rolne bgda mie¢ dodatkowe trudnosci
z ich uprawa i zwiekszone koszty zwiazane z dojazdami, ktore beda dluzsze i bardziej ucigzliwe.

Gmina Stara Biala jest dynamicznie rozwijajaca si¢ gming podmiejska, gdzie lokalizuje si¢ duzo
budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych, ktére rowniez beda wyburzone, a w wielu przypadkach sg to
budynki zaledwie kilkuletnie.

Uktad drogowy na terenie gminy, w wigkszosci przypadkéw, biegnie z poinocy na potudnie
w kierunku miasta Plocka, gdzie wielu naszych mieszkancow pracuje, a proponowane warianty budowy
linii kolejowej przecinaja te ciagi komunikacyjne, praktycznie pod katem prostym, co spowoduje
niewatpliwie problemy z transportem zar6wno osobowym jak i towarowym. Nie posiadamy wiedzy
w sprawie przebudowy istniejacej sieci drog lokalnych.

Kolejnym, bardzo istotnym elementem przeciw budowie linii kolejowej, jest likwidacja co najmniej
kilku zaktadow produkcyjnych i ustugowych oraz w jednym z wariantéw czterech duzych kurnikow.

Wszystkie proponowane warianty linii kolejowej przebiegaja przez miejscowos¢ Bronowo - Zalesie,
ktora w kazdym z wariantow zostanie poszkodowana najbardziej. Wiaze si¢ to z konieczno$cia
usytuowania wezta projektowanej linii w potaczeniu z istniejaca linig kolejowa nr 33 Kutno- Brodnica.

Zespot przeanalizowal roéwniez bardzo szczegdtowo poszczegdlne warianty proponowane na terenie
gminy Stara Biata. Liczba nieruchomosci zabudowanych, ktore zdaniem Zespotu, bedg wywlaszczone
lub zagrozone wywlaszczeniem sa orientacyjne i zostaly okreslone przez Zespdt na podstawie
udostepnionych przez projektantoéw materiatow.

WARIANT 1

W tym wariancie proponowana trasa biegnie przez miejscowosci Kamionki, Dziarnowo, Kruszczewo,
Bronowo — Zalesie, Nowe Bronowo i Nowe Trzepowo. Sa to tereny w przewazajacej czgsci rolnicze
o wysokiej bonitacji gleby i zmeliorowane, na ktérych funkcjonuja wysokotowarowe, nowoczesne
1 wyposazone w wysokiej jakosci sprzet rolniczy gospodarstwa rolne. Wedtug oceny Zespotu, w tym
wariancie zostanie wywlaszczonych okoto 20 nieruchomosci, w tym w Kamionkach 4, w Dziarnowie 1,
w Bronowie — Zalesiu 14, w Nowym Trzepowie 3. Ponadto okolo 25 nieruchomosci znajduje si¢
w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowej , ktore albo bedg wywlaszczone, albo bedg w bezposrednim
sasiedztwie linii, przez co beda podlega¢ negatywnemu oddzialywaniu kolei i co w oczywisty sposob
utrudni ich jakikolwiek rozwdj. W Kamionkach jest takich nieruchomosci 3, w Kruszczewie i Nowym
Bronowie po 1, w Bronowie — Zalesiu 17, a w Nowym Trzepowie 3. Lacznie projektowana linia
w wariancie 1 zagraza istnieniu okolo 45 nieruchomos$ciom zabudowanym. Dodatkowo
proponowana linia w tym wariancie ingeruje w park podworski w Bronowie — Zalesiu z cennymi
elementami dawnego drzewostanu.

Zespot rekomenduje, aby w celu zmniejszenia strat w miejscowosci Kamionki przesungé
proponowang lokalizacje w kierunku pétnocnym wzdtuz granicy migdzy Kamionkami a Wioczewem
i taki sam manewr wykona¢ w Bronowie — Zalesiu. W tej miejscowosci tras¢ nalezaloby przesunac az
na granice mi¢dzy gminami Stara Biala i Bielsk. Innym rozwigzaniem, zdaniem Zespotu mozliwym do
zrealizowania, jest przeniesienie calego wezta z Bronowa — Zalesia do Ogorzelic, czyli za stacje
energetyczng w Kruszczewie. Tam znajduja si¢ grunty niezabudowane i co réwniez wazne, sa
w dyspozycji Krajowego Osrodka Wsparcia Rolnictwa w Warszawie.

Oczywiscie sg to dziatania, ktore nie wyeliminujg wywlaszczen, ale w czesci je ogranicza.

WARIANT 4 (pokrywajacy si¢ na terenie Gminy Stara Biala z wariantami 8 1 9)
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Wariant 4 zaczyna swojg tras¢ rowniez w Kamionkach, nastgpnie przebiega przez Dziarnowo,
Bronowo Kmiece, Nowe Bronowo, Bronowo - Zalesie i Nowe Trzepowo. Wariant wyznaczony zostal
przez centrum miejscowosci Kamionki, nastgpnie przez Dziarnowo i prowadzi do Bronowa Kmiecego.
W tej miejscowosci powoduje likwidacje 3 firm produkcyjno-handlowych, a w miejscowosci Nowe
Bronowo przechodzi przez 4 kurniki, z ktorych 3 zostaty wybudowane w ostatnich latach. Natomiast
w Bronowie-Zalesiu przechodzi przez duze przedsigbiorstwo zajmujace si¢ dystrybucjg gazu ptynnego.
Przyjecie tego wariantu do realizacji spowodowatoby likwidacje tacznie okoto 37 nieruchomosci, w tym
w Kamionkach 6, w Dziarnowie 4, w Bronowie Kmiecym 4, w Nowym Bronowie 5, w Bronowie-
Zalesiu 15 i w Nowym Trzepowie 3. Kolejne okoto 37 nieruchomosci jest zagrozone wywlaszczeniem
badZz niekorzystnym sgsiedztwem z linig kolejowa. W Kamionkach jest takich nieruchomos$ci 15,
w Dziarnowie 1, w Bronowie Kmiecym 2, w Bronowie — Zalesiu 16, w Nowym Trzepowie 4. L.acznie
w wariancie 4 zagrozonych jest okolo 73 nieruchomosci zabudowanych.

Trudno znalez¢ dla tego wariantu jakiekolwiek pozytywne uzasadnienie. Przebiega w znacznej swojej
czgsci po gruntach rolnych o wysokiej bonitacji i zmeliorowanych, powoduje likwidacje kilkunastu
dobrze prosperujacych gospodarstw rolnych. Dodatkowym minusem tego wariantu jest likwidacja firm
produkcyjno-handlowych i czterech nowoczesnych kurnikéw do hodowli drobiu. Zmiany mniej czy
bardziej istotne tego wariantu w zadnym stopniu nie zmieniajg jego bardzo niekorzystnego wptywu na
warunki zycia i gospodarowania mieszkancow gminy.

WARIANT W6 ( pokrywajacy si¢ na terenie gminy Stara Biala z wariantem W6A)

Wariant ten lokalizuje linie kolejowa w miejscowosciach Kobierniki, Srebrna, Mankowo, Nowa
Biata, Kowalewko, Stara Biata, Stare i Nowe Draganie, Nowe Bronowo, Nowe Trzepowo i Bronowo —
Zalesie. Wyroznikiem tego wariantu sg dwie odrebne linie kolejowe. Linia rozpoczyna swoj bieg
w Kobiernikach powodujac likwidacje praktycznie catej czesci miejscowosci lezacej po potudniowe;j
czesci drogi wojewddzkiej nr 555, nastgpnie linia pasazerska kieruje si¢ przez Srebrng w kierunku
Mankowa i Nowej Biatej, aby w rejonie skrzyzowania ulicy Zglenickiego i Dlugiej wej$¢ w granice
miasta Ptocka. Druga czg$¢ linii biegnie przez Srebrng, Kowalewko do Starej Biatej i dalej przez Biata,
Nowe i Stare Draganie, Nowe Bronowo do Bronowa — Zalesia. Proponowany przebieg linii spowoduje
likwidacj¢ okoto 43 nieruchomosci: w Kobiernikach 11, w tym kurnik do produkcji drobiu, w Starej
Bialej 6 w tym jedna, na ktérej jest prowadzona dziatalno$¢ gospodarcza, w Starym Draganiu 1,
w Nowym Bronowie 4, w Bronowie — Zalesiu 19, w Mankowie 1 i w Nowej Biatej 1 nieruchomos$¢, na
ktorej prowadzona jest dziatalno$¢ gospodarcza. Ponadto 21 nieruchomosci lezy w bezposredniej
bliskosci proponowane;j trasy linii kolejowej. W Kobiernikach sa to 2 nieruchomosci, w Kowalewku 1,
w Starej Bialej i Nowym Bronowie po 3, w Bronowie — Zalesiu 11 i w Nowym Trzepowie 1
nieruchomos$¢, na ktoérej prowadzona jest dziatalno$¢ gospodarcza. k.acznie w proponowanym
wariancie zagrozonych jest okolo 64 nieruchomosci zabudowanych.

Wariant ten podobnie jak wariant 4 nie posiada zadnych pozytywnych elementéw. Likwiduje
znaczng cze$¢ Kobiernik, przebiega bardzo blisko duzej osady jaka jest Stara Biala, w ktorej znajduje
si¢ kosciot katolicki, cmentarz i szkota podstawowa i réwniez mocno ingeruje w Bronowo - Zalesie.
Ponadto pojawia si¢ druga nitka torow, co prawda tylko dla pociaggdéw pasazerskich, ale przebiega ona
bardzo blisko duzych skupisk doméw jednorodzinnych w Mankowie i Maszewie Duzym, gdzie tacznie
mieszka blisko 3 tysigce oséb. Stwarza ona dodatkowa bariere, ktora oddziela najbardziej
zurbanizowang cz¢$¢ gminy od jej pozostatej czgsci, co moze w przysztosci zagrazaé integralno$ci
terytorialnej calej gminy. W miejscowosciach Kobierniki, Srebrna, Kowalewko i Stara Biala
proponowana linia przebiega przez otuling Brudzenskiego Parku Krajobrazowego.

PODSUMOWANIE

Podsumowujac, nalezy zaznaczy¢, ze podstawowym zadaniem wladz samorzadowych gminy jest
dbanie o dobro Mieszkancow i1 reprezentowanie ich stanowiska. Mieszkancy Gminy Stara Biata
jednoznacznie negatywnie wypowiedzieli si¢ w sprawie lokalizacji na naszym terenie kolei duzych
predkosci w kazdym =z przedstawionych wariantow i takie stanowisko jesteSmy zobowigzani
przedstawi¢ spotce CPK. Jestesmy nadal gotowi do konstruktywnej i merytorycznej dyskusji w tej
sprawie jesli, mimo licznych protestow, przygotowanie tej inwestycji bedzie dalej procedowane.
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