INQTECPian

09- 540 Sanniki ul. Fabryczna 3
tel: 600 220 456, 795 475 883
fax: 46 880 70 90

email: intecplan@home.pl

www.intecplan.com.pl
NIP 971- 008-53-70 REGON 611398604

PROJEKT WYKONAWCZY

Przedmiot

opracowania Przebudowa ul. Bukowej w miejscowosci Maszewo Duze.

Inwestor: Wit Gminy Stara Biata
ul. Jana Kazimierza 1, 09-411 Biata

Adres . .
Inwestycj: obreb Maszewo Duze, dz. nr ewid. 287/3, 286/10
Autorzy
Branza Projektant Specjalnosc¢ Nr uprawnien Podpis
42 inzynieryjno )
Drogowa mgr inz. Marek Krawczyk dioRows MAZ/0202/PBD/17 ((/

EGZ nr 1.

Sierpien, 2017r.



Spis tresci:

SErONA tYLUTOWA . c.cviicece e e e es e b s b e 1
S DISATE S v cosmsrvamsmssonss s re R At R A AT R B A S TR S S 2
QPG IBCNBIBINY v s s it syttt i 3

D-1
D=2
D-3
D-4
D-5

Wykaz rysunkdéw:

Plan SYLUACYJNY .cocvi ittt eb e bbb b nn e e 10
-Przekroje poprzeczne Jezdni......... cceeeeiereeeeieniie e 11
“NIWEIELA ArO i . ccvvieiieiciiieiieiie e s er s saesbn 12
-Przekroje przez zjazd indywidualny .........ccccceeeveeeveie e 13
-SzCzegOtY KONSLIUKCYJNE ...veceeeeetieeeeee et s e er e 14

N



OPIS TECHNICZNY
do projektu budowlanego przebudowy

ulicy Bukowej w Maszewie Duzym

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1.1. Zlecenie Inwestora

1.2. Mapa zasadnicza w skali 1:500

1.3. Rozpoznanie terenu i pomiary uzupetniajgce wykonane przez autora niniejszego
opracowania

2. STAN ISTNIEJACY.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ulicy Bukowej, pofozonej w miejscowosci Maszewo
Duze. Ulica Bukowa stanowi droge wewnetrzng i tgczy sie prostopadle z ul. Lipnowska i Les$ng.
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie mazowieckim, powiecie Ptockim, gminie
Stara Biata, na terenie miejscowosci Maszewo Duze, na dziatkach zgodnie z obszarem zaznaczonym
na zafgczniku graficznym.

Droga posiada na catej dtugosci nawierzchnie mineralng o zmiennej szerokosci o szerokosci
pasa drogowego do 8,0 m o znacznym stopniu zniszczenia jej powierzchni oraz o nieregularnych
spadkach poprzecznych i zmiennej niwelecie podtuznej.

Nawierzchnia ul. Bukowej znajduje sie w ztym stanie technicznym, w niektérych miejscach -
ulegta deformacji struktury powierzchni, skoleinowaniu, lokalnie - materiat drogowy zostat wybity i
przemieszczony - znieksztatcajgc konstrukcje jezdni, ukazujgc ubytki i nieréwnosci.

Wody deszczowe w rejonie drég - wnikajg aktualnie w podfoze ziemne pasa drogowego,
ktore stanowig piaski drobne o wysokim wspdétczynniku filtracji. Tereny przylegte do drogi to posesje
prywatne.

Droga obecnie nie posiada chodnika - ruch pieszy odbywa sie skrajem istniejgcej jezdni drogi
po poboczach.

W rejonie objetym opracowaniem istnieje nastepujgca infrastruktura techniczna:
sie¢ wodociggowa;
sie¢ elektroenergetyczna;
sie¢ oswietlenia;
sie¢ kanalizacyjna;
sie¢ gazowa;
siec¢ telekomunikacyjna.

W strefie drogi objetej opracowaniem istnieje pionowe oznakowanie drogowe - organizujgce

ruch kotowy i pieszy w rejonie opracowania.

Warunki gruntowo-wodne
Warunki  gruntowo-wodne przyjeto na podstawie opinii geotechnicznej dla ustalenia
geotechnicznych warunkéw podtoza gruntowego dla terenu znajdujgcego sie w pasie drogowym
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drogi wewnetrznej ul. Bukowej w m. Maszewo Duze.
Odwierty wykonano w osi jezdni gdzie stwierdzono iz, na catej powierzchni terenu objetego
badaniami stwierdzono wystgpienie wymieszanie licznych gruntéw nasypowych w postaci ttucznia,
zwiru oraz piasku o migzszosci 0,05 do 0,10 m, przy srednim stopniu zageszczenia szacowanym na
ID~ 0,60. Ponizej stwierdzono wystepowanie piaskow srednich i piaskow drobnych miejscowo
przewarstwionych gling o $rednim stopniu zageszczenia szacowanym na D~ 0,60.
Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia z dnia 25 kwietnia 2012 w sprawie ustalen geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektéw budowlanych (Dz.U. z 2012r. Nr 0, poz 463) warunki gruntowe w podtozu projektowanego
odcinka drogi klasyfikuje sie jako proste warunki gruntowe, ze wzgledu na :
e Wystepowanie wody gruntowej trwale ponizej potencjalnego poziomu posadowienia
nasypow gruntéw
e Brak stabonosnych gruntow w catym przebiegu projektowanego odcinka drogi
e Jednorodnosc geotechniczng i litolgiczng podtoza
e Brak zaburzen tektonicznych i lacitektonicznych warstw geotechnicznych
e Brak niekorzystych zjawisk geologicznych : zjawisk geodynamicznych , sufozyjnosc,
obecnos¢ gruntéw zapadowych ( poza nasypami) itp.

Warunki hydrologiczne sg korzystne dla wykonywania posadowienia bezposrednich obiektéw
liniowych, w tym nasypow drogowych. Wody gruntowe w przebadanym profilu gruntowym, nie
wystepuja do gtebokosci 3,00 m ppt i nie wystepuja nawet w okresie wyzowki hydrologicznej

Biorgc pod uwage , iz warunki gruntowe majg charakter warunkéw prostych oraz biorgc pod
uwage spodziewane czynniki konstrukcyjne obiektu ustal sie dla obiektu na podstawie § 4 ust 3 pkt 1
lit c w/w rozporzgdzenia PIERWSZA kategorie geotechniczna.

3. ZAKRES OPRACOWANIA.

Niniejszy projekt budowlany obejmuje swym zakresem wykonanie przebudowy drogi
wewnetrznej na odcinku o dtugosci 195,89 m o nawierzchni mineralnej.

e dla drogi o istniejgcej dotgd nawierzchni mineralnej- wykonanie nawierzchni z kostki
betonowej porowatej bezfazowej w kolorze szarym o grubosci 8 cm na podbudowie z
kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie i warstwie odsgczajgce;j

e dla wjazdow - wykonanie nawierzchni z kostki betonowej porowatej bezfazowej w kolorze
szarym, o grubosci 8cm na podbudowie z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
i warstwie odsgczajgce;j

e dla placu manewrowego - wykonanie nawierzchni z kostki betonowej porowatej bezfazowej
w kolorze szarym, o grubosci 8cm na podbudowie z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie i warstwie odsgczajgce]

e dla poboczy drogowych o istniejgcej dotqd nawierzchni gruntowej — wykonanie nawierzchni
z mieszanki ttucznia kamiennego i gruzu betonowego oraz warstwie odsgczajgcej z piasku.

Przyjete rozwigzanie zaktada wykonanie nawierzchni drogi jak dla drogi o kategorii ruchu KR3.

Na odcinku 0+000,00 do 0+128,27 zaprojektowano jezdnie obustronnie ograniczong opornikami



betonowymi 12x25x100 cm oraz umocnionym poboczem.

Na odcinku 0+128,27 do 0+146,07 zaprojektowano plac manewrowy ograniczony opornikami
betonowymi 12x25x100 cm.

Na odcinku 0+146,07 do 0+195,89 zaprojektowano jezdnie ograniczong kraweznikami betonowymi
15x30x100 cm.

Konstrukcja drogi pozwala na przesigkanie wody przez jej warstwy i odprowadzanie jej do
chtonnego podtoza gruntowego. Dodatkowo, ten sposéb odwodnienia jest wspomagany poprzez
wyprowadzenie czesci wod opadowych spadkami na chfonne tereny poboczy oraz na tereny zielone.

Powyzsze zgodne jest z ustaleniami projektowymi dokonanymi z Inwestorem - oraz
wymogami norm technicznych.

Projektowana inwestycja nie powoduje zmian w $rodowisku naturalnym a w rejonie robot
nie ma obiektow zabytkowych i podlegajgcych ochronie.

4. LOKALIZACJIA OBIEKTU.

Objety opracowaniem teren przebudowy drogi wewnetrznej na catym odcinku wpisuje sie w
istniejgcy przebieg dotychczasowego pasa jezdni drogi oraz granic dziatek pasa drogowego, do
ktérych Inwestor ma prawo dysponowania.

Projektowana przebudowa drogi wpisana jest réwniez komunikacyjnie w istniejgcy w jej
rejonie uktad ciggéw drogowych.

Przebieg projektowanej trasy komunikacyjnej w powigzaniu z istniejgcym w jej sgsiedztwie
uktadem drogowym i przyjetym rozwigzaniem - podano na planie zagospodarowania terenu
niniejszego opracowania projektu drogowego.

5. TRASA, NIWELETA, PRZEKROJ POPRZECZNY.

Przedmiotowa droga wewnetrzna objeta opracowaniem przebudowy zaprojektowana zostata
w odniesieniu do trasy jej dotychczasowego przebiegu z wyksztatceniem zjazdow na tereny
przylegte oraz niweletg podfuzng terenu drogi. Przekroje poprzeczne zaprojektowano jako
daszkowe.

Trase poprowadzono gféwnie na odcinkach prosto liniowych - co uwidoczniono w czesci
graficznej projektu, gdzie podano parametry techniczne w/w odcinkow.

Niwelete podtuzng ulicy zaprojektowano w spadkach odpowiadajgcych spadkom
istniejgcego terenu, nawigzujgc do istniejgcych zjazddw drogowych - oraz terenu istniejgcego i sieci
uzbrojenia terenowego, dazac do stworzenia wiasciwych warunkéw odwodnienia tak nawierzchni
jak i terenu otaczajacego.

Dla zaprojektowania niwelety drogi w spadkach docelowych i normatywnych - koniecznym
stata sie czesSciowa przebudowa urzgdzen sieci uzbrojenia terenowego (regulacja wysokosciowa
skrzynek, zasuw wodociggowych, studzienek kanalizacyjnych).

Przekrdj poprzeczny nawierzchni dostosowano do wymogoéw normatywnych i ustalen
roboczych z Inwestorem. Projektowana droga ma zmienne parametry techniczne dotyczgce
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szerokosci jezdni ktora to wynosi dla odcinka 0+000,00 do 0+128,27 - 4,5m, a dla odcinka 0+146,07
do 0+195,89 - 3,0m.

Na odcinku 0+128,27 do 0+146,07 projektuje sie plac manewrowy dtugosci 17,8m i
szerokosci 12,0m o wymiarach tak jak na planie sytuacyjnym.

Na odcinku 0+000,00 do 0+128,27 projektuje sie pobocza z mieszanki z ttucznia
kamiennego. '

Zjazdy drogowe indywidualne - zaprojektowano réwniez w odniesieniu do obowigzujgcych
wymogow projektowych i istniejgcych potrzeb funkcjonalnych obiektu.

Spadki poprzeczne nawierzchni w ciggu drogi zaprojektowano o wartosci 2 % - w kierunku od
osi drogi do zewnetrznej krawedzi nawierzchni drogi - a w dalszej kolejnosci pochyleniem
pfaszczyzny poboczy o spadku 6 % .

Na zjazdach z drogi na tereny posesji przylegtych projektuje sie wykonanie nawierzchni
zjazdoéw z kostki betonowej w kolorze szarym — bezfazowe. Cato$¢ omawianego rozwigzania
projektowego uwidoczniono w czesci graficznej opracowania.

6. NAWIERZCHNIA DROGL.

Zgodnie z ustaleniami dotyczgcymi konstrukcji nawierzchni drogi dokonanymi z Inwestorem —
na drodze odbywat sie bedzie ruch lekki, zwigzany gtownie z dojazdem do posesiji.
Zaprojektowano nawierzchnie drogi jako nawierzchnie z kostki betonowej:

° warstwa Scieralna z kostki betonowej porowatej (bezfazowej) w kolorze szarym gr 8
cm;

° podsypka cementowo — piaskowa 1:4 o gr 4 cm;

° podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowana mechanicznie o grubosci 30
(€lj 7

° warstwa odsgczajgca z piasku (podbudowa pomocnicza) o grubosci 10 cm.

Tak wykonana nawierzchnia drogi wpisana zostata w zaprojektowany przekroj poprzeczny z
jednoczesnym odprowadzeniem wéd powierzchniowych - poza pas jezdny.

7. NAWIERZCHNIA ZJAZDOW INDYWIDUALNYCH.

Zjazdy drogowe indywidualne na posesje prywatne zaprojektowano z kostki betonowej
bezfazowej w kolorze szarym o grubosci 8cm na podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 4cm
oraz podbudowie z kruszywa tamanego grubosci 30cm i granulacji 0/31,5 mm oraz warstwie
odsaczajacej z o grub. 10 cm.

Wszystkie zjazdy zostaty zaprojektowane o szerokosciach jezdni zgodnej ze stanem zastanym
podczas inwentaryzacji pasa drogowego a przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi dla zjazdu
indywidualnego wykonane skosem 1:1.

Potgczenie projektowanych zjazdow z jezdnig zaprojektowano poprzez opornik betonowy
,wtopiony” 12x25x100 cm ustawiony na podsypce cementowo — piaskowej o gr 3 cm oraz tawie
betonowej o wym .30x30 cm i podsypce piaskowej o gr 10 cm.

Zjazdy indywidualne ograniczono opornikiem betonowym o wym. 12x25x100 cm



ustawionym na podsypce piaskowej o gr 3 cm, fawie betonowej z betonu C12/15 i wym. 30x30 cm
oraz podsypce piaskowej o gr 10 cm.

8. POBOCZA.

Pobocza drogowe - nalezy wykonaé jako utwardzone - z mieszanki z ttucznia kamiennego
(kliniec o frakcji 5-20 mm), o facznej grubosci 14 cm - poprzez ich uformowanie i nadanie spadkéw
poprzecznych zgodnie z przekrojem konstrukcyjnym.

Projektowane roboty drogowe w strefie poboczy nalezy poprzedzi¢c wykonaniem ich
oczyszczenia, sciecia miejsc zawyzonych i zasypania zagtebien, z wyréwnaniem (plantowaniem)
powierzchni poboczy do wymaganego spadku poprzecznego i wywiezieniem nadmiaru Scinki w
odkfad.

9. ODWODNIENIE.

Konstrukcja drogi pozwala na przesigkanie wody przez jej warstwy i odprowadzanie jej do
chtonnego podtoza gruntowego. Dodatkowo, ten sposéb odwodnienia jest wspomagany poprzez
wyprowadzenie czesci wod opadowych spadkami na chtonne tereny poboczy oraz na tereny zielone.

10. ZIELEN.

W ramach robdt wykoriczeniowych nalezy wykonaé tereny zielone w postaci trawnikow.
Teren przeznaczony do zaktadania trawnikéw nalezy oczysci¢ z resztek budowlanych, chwastow i
innych zanieczyszczen.

Trawniki proponuje sie wykona¢ siewem, jako trawniki fgkowe. Dobdr mieszanki traw
zostawia sie wykonawcy, jednakze jego propozycja musi by¢ uprzednio zaakceptowana przez
inwestora.

11. KOLIZJE Z INFRASTRUKTURA,.

Po terenie planowanej przebudowy dogi wewnetrznej ul. Bukowej, przebiegajg studzienki
sieci teletechnicznej, ktére koliduja z planowang inwestycja w zwigzku z czym zostang one
przebudowane wg odrebnego opracowania powigzanego z niniejszym projektem.

12. CHARAKTERYSTYKA RUCHU.

Na drodze objetej niniejszym opracowaniem odbywac sie bedzie ruch kotowy i pieszy.
Ruch samochodow sprowadzac sie bedzie do pojazdéw osobowych, dostawczych, sporadycznie
ciezarowych.
Dla takiego wtasnie obcigzenia ruchem zaprojektowano nawierzchnie drogi.



13. ORGANIZACJIA RUCHU.

W rejonie objetym opracowaniem czeSciowo istnieje oznakowanie pionowe drogi
wewnetrznej.
W zwigzku planowanymi robotami w zakresie przebudowy pasa jezdnego drogi - projektowana stata
organizacja ruchu dostosowana do nowej sytuacji w terenie - zostata objeta odrebnym
opracowaniem projektowym.

14. STAN TERENOWO PRAWNY.

Projektowane zadanie inwestycyjne nie wykracza poza linie istniejgcego pasa drogowego
drog gminnych - nie powodujgc tym samym potrzeby zajmowania terendw nie bedgcych wtasnosciag
Inwestora - i dokonywania ich wykupu.

Roboty budowlane drogowe przebudowy drogi realizowane beda na dziatkach
zakwalifikowanych jako DR i stanowigce wtasnos¢ Inwestora.

15. KOSZTORYS | PRZEDMIAR ROBOT.

Integralng czescig niniejszego projektu budowlanego jest przedmiar robét — sporzadzony zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U. 2004 nr 202 poz. 2072)., ktory to
stanowi odrebne egzemplarze opracowania.

16. NAWIAZANIE ROBOT - ODDZIALYWANIE OBIEKTU.

W celu prawidtowego wysokosciowego wykonania nawierzchni drogi jak i robdt ziemnych — przed
ich realizacjg nalezy skontaktowac sie z wtasciwg jednostkg geodezyjna, ktora poda wysokos$¢ repera
sieci panstwowej, do ktorego nalezy dowigzac¢ projektowane poziomy. Projektowane wysokosci
nalezy powigzac z istniejgcymi niwelacyjnie.

Zakres oddziatywania obiektu w catosci zawiera sie w granicach dziatki bedacej wtasnoscig
Inwestora. Planowane zamierzenie nie wptynie negatywnié na $srodowisko jak réwniez nie pogorszy
jego waloréw krajobrazowych i ekologicznych.

17. UWAGI KONCOWE.

Catosc¢ robot nalezy wykonac zgodnie z ,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robét
budowlano — montazowych”, obowigzujgcymi normami i przepisami oraz warunkami BHP.

Przed przystgpieniem do wykonania robot ziemnych nalezy skutecznie zabezpieczyc
wszystkie istniejgce urzadzenia sieci uzbrojenia terenowego przed uszkodzeniem bagdz zniszczeniem
- jak rowniez w celu wtasciwego wykonania robot drogowych.

Prowadzone roboty ziemne nalezy w strefie istniejgcego uzbrojenia poprzedzi¢ wykopami
kontrolnymi, ktére w sposob jednoznaczny zlokalizujg urzadzenia w terenie.



Wszelkie roznice stanu istniejgcego od projektowanego nalezy bezposrednio korygowac w
porozumieniu z projektantem a przed zasypaniem robdét — zgtosi¢ do wtasciwego branzowo odbioru
technicznego i geodezyjnego.

Nalezy Scisle przestrzegac ustalen i wytycznych zawartych w uzgodnieniach projektowych z
wiasciwymi instytucjami, dofgczonych do niniejszej dokumentacji technicznej.

Zmiany w stosunku do przyjetych rozwigzan nalezy uzgodni¢ z projektantem i nadzorem
technicznym instytucji uzgadniajgcych.

W strefie ewentualnie istniejgcych i nie uwidocznionych na planie urzadzen uzbrojenia
terenowego — nalezy dokonac ich zabezpieczenia w sposéb podany w uzgodnieniach branzowych.

Wszystkie te prace nalezy wykona¢ przed przystgpieniem do realizacji wtasciwych robdt
drogowych, przestrzegajgc wytycznych wykonawczych — w porozumieniu z nadzorem technicznym
instytucji uzgadniajacych i Inwestora robét.

Niniejszy projekt budowlany spefnia wymagania:
Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - "Prawo budowlane" (DZ.U. z 2003 r. nr 207 poz. 2016 z pdzn. zm.);
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzednia 2004 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej (Dz. U. z 2004 r. nr 202, poz. 2072),
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. "w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie" (Dz. U. Nr 75 poz. 690 z
pdzn. zm.);
Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. - w sprawie wykonania niektorych przepiséw ustawy o drogach
publicznych (DZ.U. nr 71 z 2000 r. poz. 838 z pdzn. zm.);
Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr
4371999 r. poz 430);
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. (Dz.U.Nr170zdn. 12.10.2002 r.) w sprawie znakéw i sygnatow drogowych.
Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. (Dz. U. nr 177, poz. 1729) w sprawie
szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzeniem;
Zarzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych z dnia 3 marca
1994 r. (M.P. Nr 16, poz. 120 z dn. 9.03.1994 r.) — Zatgcznik nr 1 ,Instrukcja o znakach drogowych
pionowych”;  Wytycznych projektowania drég - wydanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Publicznych w Warszawie w 1992 r. (z pdzn. zm.).

OPRACOWAL

({g]



Q 00S:T 00SX/6C JLTOZ WA D iR eHEOE = [aup}jups *upy 9zobjzid
Auons au *shi ejeys ‘shi Jeusio) ‘ejep
uniio auojeiz Auaus|
. fssblnjuazaados Agose
>CH>UMDH>W Cm_& :M”_MMM“ sidpod wpoxwmzﬁcc Sy
.................... S L R R i HLHESDHZ MOIDIADIOW i 5 . i y
1-a emosyng “In .\M N L .w)w.\ N\N\ ,:u_‘:.:xa,o op oBauuydae; DNO_.N \Aogm_cwpm_ 9L0¢7iLog Up ¥DQQ
! :ehezyeyo] “ ..:,395 suBgim Do y
SAJUN 8ZNQ OMIZSEI PSOMODSIIN | 1 Tl e FTETE Y AR g obamobolp pspd pojunie) 5907 MO0 “2dn AT
LhOy 250y o478 |- ngosar appuejow famouoyaq 1Mysoy z (whulkoomps YoAMOZURIG YoRfRASUI M DRI 1SOf YBIq YOAIOP]
m\somo% ‘ezuelg , . L . ‘”;,.h,rf.:;%.&o Aoy AuBp| Emcc_a 7 o_cvomN c_bw_.tovmv eip ogpe wenrdAsez pozid forzAiejuomus op aUoZsolbz
AUZS)eIBeoN | AUIAZOpOSR : : Aplq o qnj mosenuod eruemAuonfm sezopod suoizereupo
171/084/2020/2 IMOOid VLSONV.LS oot Amomsyod KupnpimApur pzolz Auomoyyeloid ANOINM /A3soz om aigpy ‘srdews fozsfaiun eu yokuezexod siu
(30%01p -oulkiawAzul Hads m Ashzppmesd ubbig . ool yohuwssizpod yezpkzin Saio) M BlUSIUS] IS BZONPHM SN
NAzomedy 3. “zu JSw WOg0%GL'0 “whm o
oBomomisuod Mo Amouo1aq wiuzdmo.y
DAz Al e, "BILBMOORIAC SISBINEZ M YOAMOIUNID [0SOUGaZYS OUOZPISIMIS BIN
20/8LT M- BB DAL y : L . 3 : L [
{auejmopng-oufAaynisuoy ‘f2ads m PR, B AUIGNOD MRS NG 2 EmN.OxN—.O wAm o
pISMa[RILYD piezshy ‘zutup | auepelold Amouoyaq yuiodg 09 IDEIZSUOLY [05050SAM DERIN 12 AMOISO siupniod 0002 Pepin
: ,:v SR A AR — - - - - - - - - - - -
eje1g TT-60 ‘T ezsaILIZEY euer | anajzozo/zoh PN : - we'o _oww%mm ZH2060°L8L°L ‘L L060°L8LL He 008 - | BfeyS
a / biuAzul R R e R et
ejelg eJels eujn ooy | LY {amo8o Az :
uazdwesdo 239 fid op :
‘97N OMIZSBIN 1950MO0IS[IW k _.u«oc_m_uoamgm_.cm\ » >>‘m:u: e : famozojzeq feyomolod Io\ﬂg OLMIrodd m so-ﬂmo OQ VdViN
M fomoyng Adijn fauzoiuyoas ifeuswnyop auemopng ©! ol *2ul 18w ‘wiapuiBA10 z 9s0upobz 7 T fomouoyaq 1yysoy 2
aluemooeldQ i iU SlUBpEZ - Bjelg BJ4EIS AulwD V;Nugdg &w-m 6 = id ) dr : A i o L DIUDODJIMDZ Op 9D|d
21UDJ9] BU 87N OMIZSBIA | OMIZSBN ‘Oupimigl opoab obauojumoidn zozid [suouoxim yoAmopyelo. : 9302 ZELL 0V 99
‘30IM3Z0250q0Id BIBIS ‘B0IMITIZSOqOI|  FeWRL mojed op Adow [suppuibhio aizpopipod pu jpysmod Younsy wQ'c 1950404928 nsangez bm ‘experzq 86-98-897 (y7-0) :.«38
SMON ‘OMONURBIA! :IBIISOMOIS[DIU M| T T [amozpyzaq fajomolod azZN( OMIZSBN—LL00 ‘GR4G0 : el oy
N L N £ thaes 1324 T T TR T T = - R. Y7 ﬁ\xm ﬂumh~0wm -~ Mun:.wmm °°V1m= s
a1 yoAmopafosd 1ejuswimiop sluemosesdo sttt [amouo)aq 13S0y z Dlupzep G168 BIES ~ 2 €I610] -EMREPINS BISDUROP Y SMO[ZOY BINTEQ e
obsuuaziysezid pjupmoiopodsoboz : Ewou_m L&ﬂi - CANPATIAOEO TS .D«Mm o
oy : E ENLADVIIAASY T I ANC ; 180
d"woo°ue(dIzjuI MMM aluod UKMOOS[aIU M BUODISN = we'y _.owov_o_on ADIDIACLTIN aﬁ.ooSm M : v A,
©299000020080000EAIESVTLE niuazoouzezid E\A:NO._ 0 ; ; w .—QBONO%NOD HGHOBOLOQ :
Kuasey 89b{pzoUDIBZOI BIUI | [emouojaq 1ysox z pjupzep
[w] m ouepod AejwAm :
......................... DIUDMODDIAO S3.%D7 Y Zm@m_l_
\w/ = Ory e _ N M
_* = 5
[]
. Q
1=
o’ &@.\ nﬂwnuyv
% - ¥
WAW%
N2
Rl il . 2

w4l
<

Granica
Opracow




Przekro] A—A

Skala 1:25

pobocze Jezdnia pobocze
80 450 80
opornik betonowy oporﬁﬁL betonowy
12 12
OPORNIK DROGOWY 12x25¢cm OPORNIK DROGOWY 12x25¢cmn
PODSYPKA PODSYPKA
cgmentowo—piaskowa 1: 4 gr. 3cm cementowo—piaskowa 1:4 gr. 3cm
L AWA BETONOWA LAWA BETONOWA
MIESZANKA Z TEUCZNIA KAMIENNEGO MIESZANKA Z| TEUCZNIA KAMIENNEGO
Kliniec  5-20 mm . 14 cm bgton C12/15 30x30cm beton C12/15 30x30cm Kliniec  5-2d mm gr. 14 cm
PODSYPKA Al gLl PODSYPKA
piaskowa gr. 10 cni pipskowa g. 10 cm piaskowa gr- 10 ¢m piaskowa gr. 10 cm

Przekro] B8

Skala 1: 25

Jezdnia
300
krawezijik betonowy kraweznik be
& KRAWEZNIK BETONOWY 15304
PODSYPKA
cementowo—piaskowa 1:4 gr. 3cm
LAWA BETONOWA
beton C12/15 30x30¢m
PODSYPKA
piaskowa gr. 10|cm

WARSTWA SCIERALNA

Kostka betonowa (porowata, szara, bezfazowa) gr.

8 cm

PODSYPKA

cementowo—piaskowa 1: 4 qr.

4 cm

PODBUDOWA Z KRUSZYWA tAMANEGO

0/31,5mm stab. mech. gr. 30 cm
WARSTWA ODSACZAJACA
z piasku gr. 15 cm

tonowy

WARSTWA SCIERALNA

KRAWEZNIK BETONOWY 15x30cm Kostka betonowa (porowata, szara, bezfazowa) gr. 8 cm
PODSYPKA PODSYPKA

cementowo—piaskowa 1:4 gr. 3em cementowo—piaskowa 1: 4 gr. 4 cm
L AWA BETONOWA PODBUDOWA Z KRUSZYWA tAMANEGO

beton C12/15 30x30cm  |{0/31,5mm stab. mech. gr. 30 cm
PODSYPKA WARSTWA ODSACZAJACA

piaskowa gr. 10 cm |z piasku gr. 15 cm

wymiary podano w [cm]

www.intecplan.com.pl
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Przekro) przy jezdn
4.0m 7 krawezn

KRAWEZNIK BETONOWY 15x30cm
PODSYPKA
cementowo—piaskowa 1:4 gr. 3em
tAWA BETONOWA
beton C12/15 socoem | Skala 10 20
PODSYPKA
piaskowa gr. 10 cm
.00 NS

WARSTWA SCIERALNA
Kostka betonowa (porowata, szara, bezfazowa) gr. 8 cm

PODSYPKA

°

.

°

crm

cementowo—piaskowa 1:4 gr. 4 cm
PODBUDOWA Z KRUSZYWA tAMANEGO
0/31,5mm stab. mech. gr. 30 cm
WARSTWA ODSACZAJACA
z piasku gr. 15 cm
Przekrd| ezd
e wa 5,0M 7 pObOCZEM Utwardzonym
PODSYPKA
cementowo—piaskowa 1: 4 r. 3em ,
LAWA BETON?)WA : Skdla 1MI%QANKA Z TLUCZNIA KAMIENNEGO
beton C12/15 30x30cm Kliniec  5-20 mm gr. 14 cm
PODSYPKA PODSYPKA
piaskowa gr. 10 cm piaskowa gr. 10 cm
. s
x |
B0 Y A e Y
B
WARSTWA SCIERALNA |
Kostka betonowa (porowata, szara, bezfazowa) gr. 8 cm ; ( )@
PODSYPKA Wymiana gruntu 9 <9<
cementowo—piaskowa 1: 4 gr. 4 cm S2{ IS
PODBUDOWA Z KRUSZYWA tAMANEGO QO
0/31,5mm stab. mech. gr. 30 ¢
WARSTWA ODSACZAJACA
z piasku gr. 15 cm

S7eroK0SE

¢

4

S7erokosc

¢

wymiary podano w [cm]

www.intecplan.com.pl
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Proboszczewice, Stare Proboszczewice,

Temat:
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